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Fra damp til data
Hundre ar er en anselig tid - bade i en skoles liv og i samfunnet.

Det er en dramatisk utvikling som har funnet sted det siste hundreéret,
ikke minst innen vitenskap og teknologi. Var skoles historie reflekterer
noe avdenne utviklingen. Utgangspunktet var sjofartens behov; dagens
bilde er dreid mer mot de tekniske fag. Likevel kan sjofartens omréade
godt illustrere poenget: Det ligger et hav av forskjell fra de forste spede
farkoster krysset verdenshavene ved hjelp av r& muskelkraft og "dead
reckoning", til de havets giganter som trafikerer vare vannveier i dag,
med maskineri og utstyr kontrollert avde mest avanserte datasystemer.

Det er fascinerende 4 ta et tilbakeblikk - og spennende & se framover!
Begge deler harer med i et 100-ars jubileum.

Meningen med dette jubileumsskriftet har veert & gi noen hovedtrekk av
utviklingen fra Oslo Maskinistskoles start til dagens Oslo tenknisk-
maritime skole. Skriftet er derfor ikke en uttemmnde beretning, men gir
noen glimt fra en ikke altfor fjern fortid og noen tanker omkring dagen
og framtiden.

En stor takk til alle som har bidratt!
Redaksjonen, oktober 1990

Bodil Eide Astrid Gimse  Trond Jakobsen
Rolf Skarning  Helge Asheim
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Oslo teknisk-maritime skole 100 ar

Oslo teknisk-maritime skole er 100 &r i host. Vi skal her se litt pa
den utviklingen som har vaert fra undervisningen ble satti gang ved
Kristiania maskinistskole den 1. november 1890 og fram til den
skolen vi har i dag.

| &rtusener har mennesket tatt seg fram over havet ved hjelp av arer og
seil. Etter at James Watt i 1769 hadde forbedret dampmaskinen, ble det
mulig & bruke denne som framdriftsmaskineri.

Det forste brukbare dampskip, "Clermont", ble bygd i USA i 1807 av
Robert Fulton. Til & begynne med var skovihjul enerddende. Meni 1841
lanserte John Ericsson propellen, som viste seg overlegen bade nar det
gjaldt mangvreringsevne og virkningsgrad.

Norges farste dampskip, "Constitutionen", ble innkjapt fra Storbritannia
i 1826. Dampskipsflaten vokste sa etter hvert, til Norge pr. 1. januar
1894 hadde 559 dampskip med en samlet tonnasje pa 403 813 tonn.
Pa verdensstatistikken gav dette 4. plass i antall skip og 6. plass i ton-
nasje. Det kan nevnes at Aker mek. Verksted leverte fire dampskip i
1888 og ti i 1890.

Vare forste dampskip hadde skotske maskinister. Etter hvert ble ogsa
noen norske maskinister opplaert, ikke minst ved Marineverftet i Horten.
Den forste egentlige maskinistskole ble satt i gang i Bergen i 1885.

| 1866 ble det vedtatt en lov om tilsyn med dampfartoyer. Var forste lov
om eksamen for maskinister ble s& vedtatt 26. juni 1889, med tilhgrende
reglement av 1. november samme &r. Her ble det bestemt at for & bli 1.
maskinist p4 dampskip pa-200 hk, méatte en ha sertifikat som
dampskipsmaskinist av 1. klasse.

For & fa dette métte en ha fylt 23 &r, ha bestitt eksamen som
dampskipsmaskinist, og ha tjenestegjort som 2. maskinist i 24 maneder
ombord i sjggdende dampskip med maskin p& minst 75 hk. For & fa
sertifikat av 2. klasse krevdes en viss verkstedpraksis og fartstid, men
ingen egentlig eksamen.
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Tiden var n& moden for & f i gang maskinistutdanning i hovedstaden.
Den 12. desember 1889 fattet Kristiania bystyre beslutning om & opp-
rette et aftenkurs for maskinister ved Vaterland tekniske aftenskole og
et dagkurs for maskinister, begge under forutsetning av halvt
statsbidrag. Ved kongelig resolusjon av 28. juni 1890 ble det bevilget
det belgp det var sgkt om, og skolen kom i gang 1. november 1890.
Dagkurset var pa seks maneder. Det begynte sin virksomhet i leide
lokaler i Ploensgate 3 med 12 elever. Maskinistskolens aftenkurs var
sammensluttet med den tekniske aftenskolen i Vaterland. Det gikk over
fire vintre. Det forste aftenkurset hadde 14 elever. Bade dagkurset og
aftenkurset stod under ledelse av bestyrelsen for Kristiania tekniske af-
tenskole, med Forsvarsdepartementet som overstyre.

Mot slutten av 1890-arene akte bruken av elektriske maskiner for lysan-
legg og signalapparater om bord i skip, og det ble behov for tilleggsut-
danning for maskinister i elektroteknikk. Det forste to manederstilleggs-
kurs ble satt i gang 1. april 1900.

Et tidr senere gjorde dieselmotoren sitt inntog. Norges farste motorskip
ble sjgsatt i 1912. Det ble na ogsa behov for tilleggsutdanning for mas-
kinister i motorlzere. Det forste tilleggskurset i motorfag ble satt i gang
1. april 1914. Det varte en maned og hadde 41 elever.

| 1893 ble Elementzer dagskole opprettet i forbindelse med mas-
kinistskolen. | 1902 fiyttet begge skolene til Sven Foyns borgerskoles
bygninger i Toftes gate 69, som kommunen hadde overtatt pa betin-
gelse av at bygningene skulle nyttes til skolebruk.

Maskinistskolens overstyre var som nevnt Forsvarsdepartementet fra
opprettelsen i 1890. Fra 1914 til 1916 sorterte skolen under Uten-
riksdepartementet, og fra 1916 under Handelsdepartementet.

| 1917 fikk vi ny lov om maskinister pad dampfartayer, og i 1923 lov om
maskinister pa motorfartayer. Utdanningen ble né betydelig skjerpet
og delt i tre trinn: et 3. maskinistkurs pé fire maneder, et 2. maskinistkurs
pa 5 maneder og et 1. maskinistkurs pa 5 maneder. Det laveste kurset



hadde felles undervisninge for damp- og motormaskinister, mens den
var delvis skilt i de to hoyeste.

1 1928 flyttet Elementaerskolen til Vaterland skole, og maskinistskolen
hadde seinere bygningen i Toftes gate alene. | 1925 ble det ved bidrag
fra Oslo Rederiforening og ved gaver fra Burmeister & Wain og A/S Atlas
Diesel opprettet maskinlaboratorium og kjelerom ved skolen. Senere
ble det ogsa anskaffet et tidsmessig kjele- og fryseanlegg, og elektriske
laboratorier.

| 1949 fikk skolen et nytt tilbud, nemlig skipselektrikerutdanning. Den
var til & begynne med péa fem méneder, men ble senere utvidet til ett &r.

2. juni 1960 fikk vi en ny lov om skipsmaskinister. Utdanningen avdamp-
og motormaskinister ble nd samordnet. De tre trinnene i utdanningen
ble beholdt, men med oppdaterte betegnelser, nemlig 2. maskinist, 1.
maskinist- og maskinsjefkurs. | takt med den tekniske utviklingen ble
ogsa lengden pa kursene okt etter hvert. Maskinsjefkurset ble ett-arig i
1963, 1. maskinistkurset i 1968 og 2. maskinistkurset i 1975.

Etter den nye loven kunne nedvendig verkstedpraksis for & lase mas-
kinistsertifikat na opparbeides i skole gjennom to ett-arige kurs. |
samsvar med dette ble det ved Oslo maskinistskole i 1961 tatt opp
videregdende klasser, og i 1963 grunnleggende klasser i verkstedskole
for maskinistaspiranter.

1 1965 ble det ved skolen opprettet et hoyere maskinsjefkurs. | dette
aret ble ellers overstyret for skolen overfort fra Handel- og skips-
fartsdepartementet til Kirke- og undervisningsdepartementet.

Med nye og utvidede tilbud ble maskinistskolens bygninger i Toftes gate
for sma. Nye og tidsmessige bygninger ble oppfert p4 Etterstad i
begynnelsen av 60-arene. Bygningene her bestér av en teoriblokk og
en verksted- og laboratorieblokk, med kantine og gymnastikksal mel-
lomdisse. Verksted oglaboratorieavdelingen ble tatt i bruk i 1963. Mas-
kinistaspirantelevene kunne da hjelpe til ved montering av maskiner og
utstyr. lkke minst takket vaere en gave pa 2 millioner kroner fra Oslo
Rederiforening fikk utstyret en bra standard.

















































































